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Polimeroasfalty na autostradach Europy Srodkowej'

Kiedy nasi rodacy dyskutuja o drogach, to jest pewne, ze za chwile pojawi si¢ temat
autostrad. Nie da si¢ ukry¢, ze wszyscy zazdro$cimy takich drog Zachodniej Europie. Co
wigcej, od jakiego$ czasu daje si¢ zauwazy¢ powazny ruch budowlany u naszych sasiadow -
w Czechach, Stowacji, Wegrzech, Stowenii, nie méwiac juz o wschodnich landach Niemiec.
Chcieliby$my, zeby i u nas byty takie drogi o trwatych i bezpiecznych nawierzchniach. Jest to
zrozumiale pragnienie kierowcow i1 drogowcdw, szczegdlnie uzasadnione codziennym stanem
naszych drog. Autostrady zawsze cieszyty sig taka nutka szacunku u kierowcoéw i drogowcow
- mialo to by¢ co$ naprawde wyjatkowego. Dobre i bezpieczne nawierzchnie, szerokie
jezdnie, bezkolizyjne skrzyzowania...

Takie podejscie do autostrad sprawia, ze oczekiwania spoteczenstwa sa wysokie i wszyscy
uczestniczacy w ich budowie powinni o tym pamigta¢. Trudno powiedzie¢, jak
spoteczenstwo, za posrednictwem mass mediéw, zareaguje na kolejne niepowodzenia
drogowcoéw - kiedy nawet autostrady trzeba bgdzie remontowac co kilka lat. Krotkie okresy
migdzyremontowe, zwiazane ze zbyt mala trwalo$cia nawierzchni, to nie tylko dodatkowe
koszty dla administratora drogi, to takze straty finansowe uzytkownikéw autostrady - dluzsze
czasy przejazdu, korki, objazdy... A klimat nie utatwia zycia drogowcom [1].

W niniejszym artykule przyblizono sposob, w jaki nasi sasiedzi ze Srodkowej Europy starali
si¢ rozwiaza¢ problem zwigkszenia trwatosci nawierzchni. Nie sa to kraje bogate, i by¢ moze
dlatego nie sta¢ ich bylo na rozwiazania tymczasowe i tanie. Stad pojawilty si¢
polimeroasfalty.

Dlaczego stosuje si¢ polimeroasfalty?

W wigkszosci krajow, w ktorych trwaja prace nad rozwojem sieci autostrad, brano pod uwage
zastosowanie jako lepiszcza w warstwach bitumicznych - polimeroasfaltéw. O zaletach
polimeroasfaltow pisano juz wiele, takze na tamach Drogownictwa [2] oraz w innych
publikacjach [3, 4, 5, 8, 9]. Obecnos¢ polimeroasfaltow w podatnych konstrukcjach
nawierzchni autostrad wynika z udowodnionego przedtuzenia trwato$ci takich nawierzchni.
Dodajmy, ze przyjmuje si¢, ze wzrost trwatosci jest co najmniej 2-krotny w stosunku do
nawierzchni niemodyfikowanych [7], a gdy nawierzchnia pracuje w skrajnie niekorzystnych
warunkach (wysoka temperatura, duze obciazenia) polimeroasfalty zwigkszaja trwato$¢ nawet
do 10 razy [7].

! Publikacja zostata zaméwiona przez KRATON Polymers firmy Shell Chemicals.



Trwalo$¢ nawierzchni jest nie tylko parametrem technicznym, ale i ekonomicznym, a nawet
spotecznym. W artykule [7] przedstawiono analiz¢ efektywno$ci ekonomicznej stosowania
elastomeroasfaltow (asfaltow modyfikowanych elastomerami), z ktérej wynika, ze dla dwoch
warstw bitumicznych z elastomeroasfaltem: wiazacej (8 cm) i §cieralnej (2 cm) w poréwnaniu
z analogicznymi warstwami ze zwyklym asfaltem (rys. 1):

- nastgpuje wzrost kosztow o 9.8%,

- efektywno$¢ ekonomiczna wyrazana przez wskaznik efektywnosci wynosi 20.6%.
Dzieje si¢ tak dzigki zastosowaniu konstrukcji z tzw. cienka warstwa Scieralng i zatozonemu a
priori 2-krotnemu wzrostowi trwato$ci samej nawierzchni.

Cho¢ w innych krajach relacje cen zwyktego asfaltu do polimeroasfaltu moga by¢ rézne, 1
cytowana analiza moze wyglada¢ nieco inaczej, to nic dziwnego, ze ze wzgledu na "wagg"
trwatos$ci nawierzchni autostrad zastosowanie polimeroasfaltow jest brane pod uwagg.

Jak jest u naszych sasiadow?

Ponizej przedstawiono dostepne dane o zastosowaniu lepiszczy modyfikowanych w innych
krajach naszego regionu

WEGRY
Catkowita dtugo$¢ sieci autostrad ok. 520 km. Austostrada M3, prowadzaca z Budapesztu w
kierunku pétnocno-wschodnim, o dlugosci 120 km, budowana przez ostatnie 6 lat i oddana w
ubieglym roku, zostala zbudowana z wykorzystaniem elastomeroasfaltu. Pozostate odcinku
budowanych autostrad nie zawieraja asfaltow modyfikowanych.

CZECHY
Sie¢ autostrad w 1998 r. wynosita ok. 500 km. W 2000 r. przewiduje si¢ otwarcie potnocno-
zachodniego odcinka obwodnicy Pragi, specjalnie przystosowanego do przenoszenia ci¢zkich
pojazdow (2 x 3 pasy). Caty odcinek obwodnicy ma by¢ wykonany z polimeroasfaltem. W
nastgpnych latach sukcesywnie oddawane maja by¢ nastepne odcinki.

SELOWACJA
Do konca 1998 r. sie¢ autostrad wydluzyla si¢ o kolejne 150 km. Asfalt modyfikowany
stosowano obligatoryjnie w bitumicznych warstwach wiazacej i $cieralne;j.

SEOWENIA
Realizowany jest program budowy sieci autostrad o tacznej dtugosci 524 km. Od poczatku
budowy w 1995 r. do chwili obecnej wybudowano okoto 148 km autostrad, w przyblizeniu
30+40 km rocznie. Polimeroasfalt jest obligatoryjnym lepiszczem w warstwie $cieralnej na
calej projektowanej sieci autostrad.

Zwraca uwage koncepcja zastosowana w Stowenii, gdzie wykorzystano polimeroasfalt jako
lepiszcze w warstwie Scieralnej. Jest zrozumiale, ze warstwa wierzchnia jest najbardziej
narazona na oddzialywanie czynnikdw niszczacych: temperatury, bezposredniego obciazenia,
srodkéow chemicznych itp. [6]. Dlatego lepiszcza takie jak polimeroasfalt, o zwigkszonej
odpornosci, pozwalaja na zwigkszenie trwatosci calej nawierzchni. Zwykle jest to
rozwiazanie drozsze, ale mozna znacznie zmniejszy¢ wzrost kosztoOw przez zastosowanie
konstrukcji z cienka warstwa Scieralna.



Konstrukcja z modyfikowang cienka warstwa Scieralng

Wymieniona juz na poczatku artykulu koncepcja konstrukeji nawierzchni z cienka warstwa
$cieralng, modyfikowana polimerami, jest warta szerszego stosowania i to nie tylko na
autostradach (rys. 1). W porownaniu z klasycznym juz uktadem 5+5 (5 cm warstwy $cieralne;j
1 5 cm warstwy wiazacej), uklad z cienka warstwa Scieralna (2 cm modyfikowanej warstwy
Scieralnej 1 8 cm warstwy wiazacej) wykazuje znacznie wigksza odporno$¢ na deformacje.
Dzieje si¢ tak, poniewaz warstwa wiazaca, o mniejszej zawartosci lepiszcza, a wigc
sztywniejsza, stanowi odporniejsza na odksztalcenia "bazg" dla warstwy $cieralnej. Z kolei
cienka warstwa $cieralna petlni funkcj¢ elastycznego i odpornego na czynniki zewngtrzne
przykrycia warstwy wiazacej. Szczegdlne wymagania, charaktersytyczne dla warstwy
wierzchniej, zostaja spelnione dzigki zastosowaniu polimeroasfaltu. Dodatkowym
argumentem jest fakt, ze w razie zniszczenia warstwy S$cieralnej jej wymiana bedzie
wymagata frezowania tylko na glgbokos¢ 2 cm, oczywiscie przy zalozeniu, ze warstwa
wiazaca pozostanie nienaruszona (niezniszczona).
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Biorac pod uwage nie tylko bezposrednie koszty napraw nawierzchni, takze nawierzchni
autostrad, ale takze tzw. koszty spoleczne napraw, warto zastanowi¢ si¢ juz na etapie
koncepcyjnym, czy niewielkie zwigkszenie kosztow budowy nie przyniesie znacznie
wigkszych oszczedno$ci w czasie eksploatacji autostrady.

Przyktady stosowania réznych wariantow konstrukcji nawierzchni spotykane sa nie tylko w
krajach o uznanym dorobku drogowym, ale takze wsrod naszych sasiadow. Przyktadem moze
by¢ tzw. konstrukcja nawierzchni z modyfikowana cienka warstwa $cieralna. Co wigcej, jest
to przyktad konstrukcji nie tylko efektywnej technicznie, ale 1 ekonomicznie.

Czyz nie warto pamigta¢ o znanym przystowiu "biednych nie sta¢ na rzeczy tanie"?
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